Uplynulo 122 let od rozvoje téZby hnédého uhli v Novém Sedle

Koncem 19. stoleti bylo v Novém Sedle zalozeno vice modernich hlubinnych dolti, napt. v roce
1875 ve stiedu obce dil Union I, kolem roku 1880 dill Helena a pozd¢€ji za zelezni¢ni trati také
dil Union II. Lze se domnivat, Ze plné rozvinuly svou ¢innost kolem roku 1889.

Nicméné do pocatku 20. stoleti ukoncila fada dolii v Novém Sedle po vyrubani dobyvatelnych
zasob kvalitniho uhli ze sloje Josef svou ¢innost a pozornost tézaii se obratila na moznost
vyuziti uhelného bohatstvi vyse lezici sloje Antonin. V sokolovském reviru se koncem 19.
stoleti prosadila nova spole¢nost Duchcovsko-podmokelska draha, kterd v prostoru mezi starym
novosedelskym zelezni¢nim nadrazim a obci Nové Sedlo zalozila v letech 1907-1908 moderni
hlubinny dul Cisai (Kaiserschacht), piejmenovany pozdgji po vzniku Ceskoslovenské republiky
na Konkordia. Tésné pied prvni svétovou valkou vybudovala u néj vyznamnou ptespolni
elektrarnu, zasobujici elektrickym proudem 1 mésto Karlovy Vary.

Aby tézafi zhodnotili 1épe prodejné uhli z hlubiny, otevieli v roce 1915 na vychozu sloje Antonin
v ChraniSové¢ u byvalého dolu Josef provozovaného Marianskym tézatstvem ve vzdalenosti cca
1,1 km od dolu Cisai povrchovy lom. Sloj o celkové mocnosti 20 metri, obsahujici uhli o
vyhfevnosti 3 950 kcal (16,1 MJ), ptekryvalo jen desetimetrové nadlozi, které se pak postupné
smérem k mistni Zeleznici Nové Sedlo-Loket zvysilo na 50 metrl, naposled az na tctyhodnych
109 metrti. TéZené uhli obsahovalo ¢etné jilové proplastky a hodilo se jen ke spaleni v kotlich
elektrarny. Pfi otvirce lomu se vyuzilo prace i1 valeCnych zajatcti. Zavodnim lomu byl jmenovan
ing. Adalbert Herzog. Uhli se dobyvalo zprvu ruén¢ tehdy obvyklym zptisobem- mlynkovanim.
Havifi vyrazili ve sloji svisly komin, na jeho dno pfistavili dilni vozik a shora do n¢j uhli
skopavali. Vytvorili tak postupné stale se rozsitujici nalevku. Uhli zprvu dopravovala k hlubing
dalni lanovka, ale tato se neosvédcila. Proto byla dne 6. 5. 1921 uvedena do provozu visuta
Bleichertova lanovka v délce 1230 metrt, dopravujici uhli od nakladaci stanice umisténé v lomu
k lomov¢ tiidirné, postavené roku 1920 u hlubiny. Mezi obéma provozy bylo pak roku 1921
ziizeno 1 telefonni spojeni.

Pro banské techniky bude zajimavé, Ze v roce 1925 byla z lomu nafardna hlubinnym zptsobem
zbytkova panvicka sloje Josef, mocna 4-6 m, diillni chodbou 405 metrti dlouhou, nazvana otvirka
Helena, provozovana do roku 1938. Panvi¢ka o rozloze 135 000 m? se nachazela nad tzv.
karlovarskym horizontem 367,2 metrti nad motem, kde bylo mozné dle natfizeni statni banské
spravy provadét dilni ¢innost vzhledem k ochrané karlovarskych termalnich pramenti. Vytézené
uhli o vyhtevnosti 5 300 kcal (21,7 MJ) dopravila dilni lanovka k naklddaci stanici v lomu a
pak Bleichertova lanovka do tfidirny lomu, jejiz konstrukce musela byt zesilena. Ttidirna



produkovala 5 druhti uhli. V prvnim roce vyrubali havifi 1 279 tun, pak do roku 1928 téZzba
vzrostla na 18 000 tun uhli pfi stavu osazenstva 50 délnikid. V roce 1937 vytézil usek Helena 10
666 tun uhli.

V nésledujicich letech byla v lomu zfizena cachovna se skladem, lampovnou a kancelati dozorce
i dilnou. Koncem 20. let pracovalo na skryvce jedno lopatové rypadlo s obsahem lopaty 1,5 m3
se tfemi parnimi lokomotivami se 14 Zeleznymi skryvkovymi vozy. V dobé svého zaloZeni lom
vyteézil 1 600 tun, pak jeho produkce stoupla na maximum 86 490 tun (1920), roku 1921 poklesla
na 72 450 tun uhli. Minimalni tézbu vykazal lom v roce 1923 (110 tun), lec do roku 1927 se opét
zvysila na 29 649 tun uhli. V letech 1915-1927 vytézil lom celkem 485 111 tun uhli, coz je
pomérné malé mnozstvi ve srovnani s celkovou tézbou hlubiny Konkordia (v letech 1908-1927
Cinila pfes 2 miliony tun). Koncem 30. let lom rubal rocné 19 az 26 000 t uhli. Provoz
zameéstnaval roku 1921 celkem 50 hornikd, roku 1927 poté 35 a o rok pozd¢ji 47 hornikd.

Béhem druhé svétové valky se zvysila poptdvka po uhli, tézafi rozSifovali tézbu lomu
jihovychodnim smérem k novosedelské sklarn€ a podstatné zrekonstruovali jeho technické
vybaveni. V letech 1942-1943 vyrazili havifi v dolovém poli tzv. skipovou jdmu s t&zni vézi a
do roku 1944 k ni ptfevedli Bleichertovou lanovku zkracenou nyni na 1150 m s 25 vozy. Jama
pfevzala dopravu vytéZeného uhli na povrch. Lom protédhlého tvaru dosahl postupné délky cca
600 a Sitky 300 metri. Béhem valky zaméstnal i1 desitky nucené nasazenych cizincl
z vychodnich oblasti okupovanych Némeckem (tzv. Ostarbeiterl). Proto byla v roce 1942 ke
zlepSeni podminek vystavéna zdvodni kuchyné a roku 1944 k ni piibyl velky bardk pro nucené
nasazené délniky. TéZba lomu cinila v letech 1943-1944 celkem 20 az 27 000 tun uhli, skryvka
dosahla vyse 150 az 180 000 m3. Lom zaméstnaval v roce 1943 67 délnikd, z toho 1 vale¢ného
zajatce a 7 Ostarbeiter, o rok pozdé¢ji celkem 98 hornich délnikid, z toho 19 Ostarbeiterti.
Koncem roku 1945 byla v lomu celkem nasazena celkem tfi elektricka rypadla: typ Weserhiitte
(rok vyroby 1930), Skoda (1940) a vétsi Skoda (1942) s obsahem lopaty 2 kubiky. Dopravu
tézenych hmot zajistovalo celkem 5 parnich lokomotiv: jedna star$i od firmy Maffei Mnichov
z roku 1920, tfi lokomotivy Orenstein Koppel (1928, 1930 a 1940) a jedna dieselova lokomotiva
Skoda z roku 1939, viechny malého rozchodu 750 mm s 28 dfevénymi dilnimi vozy Orenstein
Koppel o obsahu 3 m? a pak jesté dalsi 4 Zelezné vozy. Dilni drdha rozchodu 750 mm méla
celkem délku 4 km. Technické vybaveni doplnil jeden nakladni viiz Skoda z roku 1932.

Po osvobozeni naSi zemé¢ od nacistickych okupanti byla do vedeni diinich spole¢nosti
jmenovana narodni sprdva a po zndrodnéni (zestatnéni) doli v fijnu 1945 byl v roce 1946
vytvofen jednotny narodni podnik Falknovské hnédouhelné doly, piejmenovany v roce 1948 na
Hnédouhelné doly a briketarny Sokolov, do kterého byly novosedelské doly zaclenény. Dul



Konkordia zménil v zavislosti na celkové politické situaci ve staté nékolikrat své jméno. V roce
1946 na President Truman, pak Svornost a od roku 1951 byl zfizen narodni podnik Sokolovsky
revir, DUl 25. tnor v Novém Sedle, pozd¢ji ve Vintifové. V roce 1959 byl v zavislosti na
piebudovani provozii na povrchové dobyvani uzavien hlubinny dal 25. Gnor v Novém Sedle a
nastal mohutny rozvoj vedlej$iho lomu, ktery stoc¢il svou porubni frontu od sklarny smérem na
zépad a jako prvni vefejnou stavbu zlikvidoval silnici do Vintifova. Lom byl postupné
vybavovan tzv. sttedni mechanizaci, takZze roku 1958 dobyvala uhli rypadla typu E 2,5, nakladala
ho do vozti BH 6,3 tazenych parnimi lokomotivami, které ho odvazely do hlubinné¢ho zasobniku.
Spodni ¢ast zasobniku Ustila do pasové chodby, z niZ dopravoval uhli pas ke skipu. Skip vytahl
uhli na uroven okolniho terénu a po presypani do voziki ho lanovka dopravila do tfidirny.
ProtoZe vykon lanovky nebylo mozné zvySovat, zacali hornici prosazovat kolejovou dopravu
uhli ve vozicich tazenych lokomotivami k tfidirné. Ttidirna byla vybavena modernim zafizenim
s tfidicem typu Schiferstein. Na skryvce lomu pracovala v t¢ dobé dvé rypadla E 2,5 s jednim
rypadlem Mb 2, druhé rypadlo typu Mb 2 zakladalo zeminu na vysypce. Tam soucasné pracovalo
1 sedm buldozerii. NadloZi odvazely vozy typu BH 6,3, taZzené parni trakci bud’ na malou vnitini
vysypku nebo na ChraniSovskou ¢i1 Sklarenskou (Loketskou) vysypku. Poc¢atkem 60. let byla
v lomu nasazena celd fada stroji: 2 rypadla typu Mb 2, jedno rypadlo RSCH 160, 8 rypadel E
2,5, 11 buldozert, 15 parnich lokomotiv BS 200 a 2 drti¢e. Od 1. ledna 1962 byl lom 25. tinor
pfejmenovan na lom DruZba, aby se pro zdkazniky rozliSilo uhli z tohoto lomu oproti ndzvu
narodniho podniku, ktery provozoval vice lomovych provoza (Jifi, Lipnice).

V 60. letech bylo zapotiebi provést rekonstrukci lomu Druzba s pouzitim soudobé tézebni
technologie. Hornici elektrifikovali horizontalni dopravu o rozchodu 900 mm (1962), nasadili
dobyvaci velkostroje typu K 300 a pasovou dopravu casti tézenych hmot (1964). Na vysypce
uvedli do provozu novy zaklada¢ (1966). Rekonstruovali tfidirnu a vybudovali nové dilny, Satny
a koupelny. Celkové rekonstrukce lomu Druzba si v letech 1961-1971 vyzadala naklad 82,6 mil.
korun, z toho stavebni ¢ast Cinila 32,7 mil. K¢s. Lom zaméstnaval 461 dé€lnika. RozSifovani
porubni fronty lomu narusilo v &ervenci 1963 ochranny pilit Zelezni¢ni traté CSD Nové Sedlo-
Loket, pak byla trat’ v roce 1964 pielozena do tiseku Chodov-Nové Sedlo. V 1ét¢ 1967 se zacaly
provadét prvni demolice obytnych domii v Novém Sedle, prekazejici t€zb€. V roce 1970 narusil
postup lomu silnici vedouci z obce k nadrazi CSD. Proto musela byt vybudovana nahradni
komunikace vedouci z Piskovce. Po¢atkem 70. let muselo vedeni podniku zménit porubni fronty
lomu, nebot” k dobyvéani nebyl jest¢ uvolnén ochranny pilit zelezni¢ni trat¢ Chomutov-Cheb
v Novém Sedle, ktery vazal znacné zasoby uhelné substance. Lom Druzba tézil v 50. letech az
783 037 tun uhli (1958), jeho téZzba piesdhla poprvé hranici 1 mil. tun v roce 1963. Po¢atkem 70.
let dodaval lom odbératelim az 1,7 mil. tun uhli roéné (1972). Po rekonstrukci lomu se téZba
skryvky pohybovala ve vysi kolem 2 az 3 mil. m3 zeminy ro¢né.



Lom DruZzba, oddé€leny od lomu Jifi Novosedelskym zlomem, byl v piedchozi dobé vybudovan
na ro¢ni té¢Zbu 1,5 mil. tun uhli. Jeho dobyvaci prostor byl sevien mezi ochrannymi pilifi mésta
Nové Sedlo a Zzelezni¢ni traté¢ s mistnim nadrazim. V roce 1978 v ném pracovalo kolesové
rypadlo typu K 300 (z roku 1965) se zakladac¢em Z 1650 (1966) a n€kolika lopatovymi rypadly E
2,5 s dalsi technikou. Doprava vyuZzivala pasy o §ifti 1000 mm a koleje o rozchodu 900 mm se
skryvkovymi vozy LH 25 m3. Rozvoj lomu byl podminén realizaci pielozky Zelezni¢ni traté
Chomutov-Cheb v useku Chodov-Sokolov, budované jako nejvétsi vyvoland investice v reviru
od roku 1973, véazajici na 154 mil. tun bilan¢nich zasob hnédého uhli. Vzhledem k tomu, Ze se
vystavba prelozky prodluzovala, museli havifi zprvu vyuzit zbytkové zasoby lomu a az v roce
1979 zah4jili prestavbu lomu na moderni provoz. Lom Druzba tézil v letech 1975-1979 1,3 az
1,5 mil. tun uhli a skryval jen 2,3 aZ 2,2 mil. m? nadloZi ro¢né.

Rozvoj lomu Druzba v Novém Sedle umoznilo zprovoznéni pielozky zelezni¢ni traté¢ v useku
Chodov-Sokolov koncem kvétna 1980, vyrazené ve velké ¢asti v hlubokém zatfezu mimo dolové
uzemi. Jednalo se o nejvétsi vyvolanou investici v sokolovském reviru v celé jeho historii (1,17
mld. korun), kterd umoznila vyrubat uhelné zasoby vazané ochrannym pilifem staré traté. V roce
1981 bylo demolovdno opusténé novosedelské nadrazi s okolnimi objekty byvalého dolu 25.
unor s tfidirnou a elektrarnou, aby uvolnily misto pro rozvoj lomu. Do roku 1986 se pak jeho
provoz modernizoval ndkladem 18 mil. K&s a poté byla v roce 1989 uspésné dokoncena dalsi
stavba Lom Druzba III 1. stavba. Tim byl lom dobudovan na projektovanou téZzbu 2,1 mil. tun
uhli a 8 mil. m? skryvky ro¢né. Skryvku odstrafiovalo nékolik modernich velkostroju véetné
jednoho vykonného technologického celku TC 1 se starSimi lopatovymi rypadly, ze spodniho
fezu ji odvazela pasova doprava na vnitini vysypku, z ostatnich kolejova elektrifikovana doprava
zprvu dvojiho rozchodu 900 a 1435 mm, pak jen rozchodu vétSiho na vnéjsi vysypky, osazené
zakladaci typu ZD 2100 a Z 1650. V roce 1988 nastala vSak na Velké loketské vysypce havarie,
zpiisobend skluzem vrSenych zemin, po jeji likvidaci musel byt pak provoz vysypky brzy
ukoncen. Uhli dobyvalo kolesové rypadlo K 300 s dvéma lopatovymi ve 3 fezech a pasova
doprava jej vyvezla do modernizované nakladaci stanice v Novém Sedle. Lom zprvu skryval jen
2 mil. m3, po umoznéni jeho rozvoje vzrostla skryvka dokonce az na 9,3 mil. kubikti zeminy
(max. 1987), pak se do roku 1993 snizila na 8 mil. m3. Tézba uhli stoupla z pivodnich 1,5 mil.
tun az pres 2 mil. tun ro€né (max. 2,2 mil. tun roku 1991). Zavod Druzba zaméstnaval kolem 800
osob.

V roce 1994 vznikla akciova spolecnost Sokolovska uhelna, ktera s rozvojem perspektivniho
lomu Druzba pocitala, kdyZ uzavtela diilni provozy v zépadni ¢asti sokolovské panve. Zdarné se
dafilo pfes fadu vyhrad zucastnénych stran projednat plany otvirky, ptipravy a dobyvani lomu a



dilni spolec¢nost navédzala dobrou spolupraci s méstem Nové Sedlo v z4jmu odstranéni
nezddoucich vlivli dilni tézby na Zivotni prostfedi. V roce 2003 bylo zahajeno kolejové
propojeni s likvidovanym lomem Medard, aby se tam umozZnila doprava skryvkovych hmot.
Nicméné lom Druzba postihla fada zdvaznych provoznich nehod. Skluz zemin v roce 1997
zpisobil S§kodu az 40 mil. korun, ale zasadni problém zplisobil az skluz zemin na vnitini vysypce
lomu Jifi v roce 2009, ktery si vynutil ptehodnoceni téZebniho zdméru lomu DruZba. Proto se
vedeni spole¢nosti rozhodlo zastavit tézbu uhli v lomu koncem srpna 2011.
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